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Fahrzeuggetriebe 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuggetriebe mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1. 

Fahrzeuggetriebe weisen bei modernen Konstruktionen 
eine grofie Anzahl an Funktionalitaten auf, die im GehSuse 
des Fahrzeuggetriebes untergebracht werden mussen. Sollen 
bei automatisierten Getrieben auch die Aktuatoren in oder 
am Getriebe integriert werden, so sind die Ausgestaltungen 
der Getriebe aufwendig und kostenintensiv. Gleichzeitig 
gilt es die Anforderung nach praxisgerechter Montage des 
Getriebes zu erfullen, so dass es dem Monteur erleichtert 
wird, die einzelnen Bauelemente des Getriebes sachgerecht 
und unter Umgehung allzu aufwendiger Montagemethoden zusam- 
menzufugen. 

Beispielgebend zeigt die DE-A1 44 22 900 der Anmelde- 
rin ein Fahrzeuggetriebe mit einer Anschlussplatte, die mit 
Verschraubungen fest am Getriebegehause befestigt ist und 
die in einem sich zu einer Kupplungseinrichtung hin erstre- 
ckenden Bereich des .Gehauses angeordnet ist. Auf einer der 
Vorgelegewellen des Fahrzeuggetriebes ist eine Getriebe- 
bremse angeordnet, von der Teile in der Anschlussplatte 
vorgesehen sind. Die Anordnung von Betatigungselementen zur 
Betatigung der drehmomentiibertragenden Bauteile in dem Ge- 
triebe und die Anordnung einer Kupplungsbetatigung werden 
nicht beschrieben. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Betatigungs- 
elemente eines Fahrzeuggetriebes an zentraler Stelle pra- 
xis- und montagegerecht zu integrieren. 
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Die Aufgabe wird gelost durch ein Fahrzeuggetriebe mit 
den Merkmalen nach Anspruch 1, Ausgestaltungen sind Gegen- 
stand von Unteranspruchen. 

. Ein Fahrzeuggetriebe umfasst ein Gehause, in oder an 
dem drehmomenttibertragende Bauteile vorgesehen sind. Dazu 
gezahlt wird auch eine Kupplungseinrichtung zwischen dem 
Fahrzeuggetriebe und einer das Fahrzeuggetriebe antreiben- 
den Antriebsmaschine. An oder in dem Gehause sind Betati- 
gungselemente zur Betatigung der drehmomentiibertragenden 
Bauteile angeordnet. Das Gehause umfasst einen sich in 
Richtung der Kupplungseinrichtung erstreckenden Bereich, in 
dem eine mit dem Gehause fest verbindbare Anschlussplatte 
vorgesehen ist. In dieser Anschlussplatte sind Aufnahmen 
far zumindest Teile der Betatigungselemente zur Betatigung 
der drehmomentiibertragenden Bauteile vorgesehen. In einer 
vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist in der An- 
schlussplatte eine Aufnahme fur zumindest Teile einer Beta- 
tigungseinrichtung der Kupplungseinrichtung zwischen An- 
triebsmaschine und Fahrzeuggetriebe vorgesehen. Vorzugswei- 
se ist dabei die Kupplungseinrichtung eine Kupplurig mit 
Zentralausruckung. In besonders vorteilhaf ter Weise ist die 
Anschlussplatte an der Kupplungseinrichtung in Form von 
zwei ineinanderliegenden Rohren ausgebildet und in dem 
Ringraum zwischen den Rohren ist ein Betatigungskolben axi- 
al zwischen den beiden Rohren beweglich angeordnet. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfin- 
dung ist in der Anschlussplatte eine Aufnahme ftir die Beta- 
tigungselemente zur Schaltung von Zahnr&dern des Fahrzeug- 
getriebes in einen oder aus einem drehmomentiibertragenden 
Zustand vorgesehen. Vorzugsweise sind die Betatigungsele- 
mente Teile einer Schaltung eines Hauptgetriebeteils, 
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und/oder - eines Splitgruppengetriebeteils und/oder eines 
Befeichsgruppengetriebeteiis des • Fahrzeuggetriebes . 
Dabei umf assen die Betatigungselemente in vorteilhaf ter 
Weise pneumatische Zylinder, bei denen ein Teil des Zylin- 
5 ders von der Anschlussplatte gebildet ist und ein Teil des 
Zylinders von dem Gehause gebildet ist. 

Eine derart ausgebildetes Fahrzeuggetriebe mit An- 
schlussplatte ermoglich die vorteilhafte und montagef reund- 

10 liche Integration vieler wesentlicher Bauteile und Funkti- 
onselemente an einer zentralen Stelle. Neben der Kupplungs- 
betatigung und der Betatigung der Schaltelemente sind zu- 
mindest Teile der Getriebebremse und der Getriebeolpumpe in 
dieser Anschlussplatte vorgesehen. Die Anschlussplatte kann 

15 unabhangig vom sonstigen GetriebegehSuse herstellt werden 
und ist von daher an alien Stellen leicht zuganglich fur 
Bearbeitungswerkzeuge . Durch Verschraubungen ist eine ein- 
fache Verbindung der Anschlussplatte mit dem Gehause wah- 
rend der Montage des Fahrzeuggetriebes gewShrleistet . 

20 

Die Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher erlau- 

tert. 

Es zeigen: 

25 Fig. 1 einen Schnitt durch einen Teil des Fahrzeug- 

getriebes und 

Fig. 2 einen weiteren Schnitt nach Fig. 1. 

30 In der Fig. 1 wird ein Fahrzeuggetriebe 2 gezeigt, das 

ein Gehause 4 umf asst. Eine Eingangswelle 6 ist mit einer 
Antriebsmaschine 8 verbunden, die in der Regel ein Verbren- 
nungsmotor ist, und ist im Gehause 4 in einera Lager 10 
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drehbar gelagert. Auf der Eingangswelle 6 ist ein Zahn- 
rad 12 drehbar gelagert, das mit einem Zahnrad 14 auf einer 
ersten Vorgelegewelle 16 und mit einem Zahnrad 18 auf einer 
zweiten Vorgelegewelle 20 kammt. 

Die Erfindung ist hier anhand eines Fahrzeuggetrie- 
bes 2 mit einer Leistungsverteilung auf zwei Vorgelegewel- 
len beschrieben. Sie gilt jedoch in gleicher Weise auch far 
ein Fahrzeuggetriebe mit einer Vorgelegewelle. 

Die erste Vorgelegewelle 16 ist in einem Kegelrollen- 
lager 22 im Gehause 4 gelagert und tragt an ihrem einen 
Ende eine von der Vorgelegewelle 16 angetriebene Zahnrad- 
pumpe 24 zur Forderung des Schmierols im Getriebe. Die 
zweite Vorgelegewelle 20 ist in einem Kegelrollenlager 2 6 
im Gehause 4 gelagert und tragt an ihrem einen Ende eine 
die Vorgelegewelle 20 und damit das gesamte Fahrzeuggetrie- 
be 2 abbremsende Getriebebremse 28 nach bekannter Bauart, 
die beispielsweise bei Schaltvorgangen eingesetzt wird. Um 
die Eingangswelle 6 herum ist zwischen dem Fahrzeuggetrie- 
be 2 und der Antriebsmaschine 8 eine Kupplungseinrich- 
tung 30 in bekannter Bauart angeordnet, die nicht Gegens- 
tand der Erfindung ist und von der hier nur Teile zur Ver- 
anschaulichung dargestellt sind. 

In. dem Bereich des Gehauses 4, der sich zur Kupplungs- 
einrichtung 30 hin erstreckt, ist eine Anschlussplatte 32 
angeordnet, die fest mit dem Gehause verbunden ist, bei- 
spielsweise tiber hier nicht gezeigte Verschraubungen. Die 
Anschlussplatte 32 nimmt in bekannter Weise zumindest Telle 
der Getriebeolpumpe 24 und der Getriebebremse 28 auf. Dar- 
uber hinaus ist die Anschlussplatte 32 im Bereich der Ein- 
gangswelle 6 derart geformt> dass sie zwei konzentrisch . 



WO 2005/037590 



PCT/EP2004/010291 



ineinanderliegende Rohre 34 unci 36 bilciet. In dem Ring- 
raum 38 zwischen den Rohren 34 und 36 ist ein Ringkolben 40 
vorgesehen. Nach radial innen zum Rohr 36 hin weist der 
Ringkolben 40 eine erste. Dichtung 42 auf , und nach radial 
5 auiien zum Rohr 34 hin weist der Ringkolben eine zweite 

Dichtung 4 4 auf. Die Dichtungen 42 und 44 dichten den Ring- 
raum 38 luftdicht zur Umgebung ab, so dass der Ringkol- 
ben 42 durch ein in den Ringraum 38 eingefulltes Bet&ti- 
gungsmittel, vorzugsweise Druckluft, axial bewegt werden 

10 kann und ein Ausrucklager 4 6 zum Offnen der Kupplungsein- 

richtung 30 betatigen kann. Die Druckluft zufuhr kann direkt 
durch das Gehause erfolgen, wodurch Schlauche und Rohre zur 
Druckluft zufuhr verzichtbar werden. Elektrische Zuleitungen 
fur einen hier nicht gezeigten Wegsensor an der Kupplungs- 

15 einrichtung 30 kSnnen ebenfalls direkt durch das GehMuse 4 
bzw. die Anschlussplatte 32 gefiihrt werden. Zur Unterstiit- 
zung der Bewegung des Ringkolbens 40 ist eine Ringfeder 48 
vorgesehen, die im Ringraum 38 zwischen dem Ringkolben 40 
und der Anschlussplatte 32 angeordnet ist. 

20 

Die Fig. 2 zeigt fur gleiche Bauteile die gleichen 
Bezugszeichen wie die Fig. 1. Dariiber hinaus zeigt die 
Fig. 2 in der Anschlussplatte 32 einen ersten Zylinder- 
teil 50, der zusammen mit einem zweiten Zylinderteil 52, 

25 der im Gehause 4 gebildet ist, einen Betatigungszylinder ■ 64 
fur eine hier nicht naher dargestellte Schalteinrichtung in 
einem Hauptgetriebeteil des Fahrzeuggetriebes 2 bildet. 
Dazu ist in dem von den beiden Zylinderteilen 50 und 52 
gebildeten Betatigungszylinder 64 ein axial beweglicher 

30 Kolben 54 eingesetzt, an dem eine Schaltstange 56 befestigt 
ist, die bis zum Hauptgetriebeteil reicht. Dieser Kolben 54 
wird ebenfalls von Druckluft betatigt, die durch hier nicht 
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gezeigte Bohrungen in der .Anschlussplatte 32 bzw. dera Ge- 
hSuse 4 zum Betatigungszylinder 64 geleitet wird. 

Eine Schiebemuf f e 58 gehort zu einem Splitgruppenge- 
5 triebe, das dem Hauptgetriebeteil vorgeschaltet ist. Die 

Betatigung der Schiebemuf fe 58 geschieht tiber eine Schalt- 
stange 60, die mit einem Kolben 62 verbunden ist. Der Kol- 
ben 62 ist in einem Betatigungszylinder 66 axial beweglich 
angeordnet und wird von Druckluft betatigt, deren Zufuhrung 
10 zum Betatigungszylinder 66 ebenfalls in Bohrungen des Ge- 
hauses 4 oder der Anschlussplatte 32 vorgesehen sein kann. 
Ein erster Zylinderteil 68 des Betatigungszylinders 66 ist 
in der Anschlussplatte 32 vorgesehen und ein zweiter Zylin- 
derteil 7 0 wird vom Gehause 4 gebildet. 

15 

In einem hier nicht gezeigten dritten Zylinder kann 
auch noch ein dritter Kolben angeordnet werden, der uber 
eine weitere Schaltstange die Schiebemuf fe eines dem Haupt- 
getriebe nachgeschalteten Bereichsgruppengetriebes schal- 
20 tet. 
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Patentanspruc he 

1. Fahrzeuggetriebe (2) mit einem Gehause (4) , in oder 
5- an dem drehmomenttibertragende Bauteile (14, 16, 18, 20, 30) 

vorgesehen sind, die eine zwischen dem Fahrzeuggetriebe (2) 
und einer das Fahrzeuggetriebe (2) antreibenden Antriebsma- 
schine (8) angeordnete Kupplungseinrichtung (30) umfassen, 
und in oder an dem Betatigungselemente (40, 4 6, 56, 60, 64, 

10 66) zur Betatigung der drehmomentubertragenden Bautei- 
le (14, 16, 18, 20, 30) angeordnet sind, und bei dem das 
Gehause (4) einen sich in Richtung der Kupplungseinrich- 
tung (30) erstreckenden Bereich umfasst, in dem eine mit 
dem Gehause (4) fest verbindbare Anschlussplatte (32) vor- 

15 gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
in der Anschlussplatte (32) Aufnahmen fur zumindest Telle 
der Betatigungselemente (40, 46, 56, 60, 64,' 66) zur Beta- 
tigung der drehmomentubertragenden Bauteile (14, 16, 18, 
20, 30) vorgesehen sind. 

20 

2. Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass in der Anschlussplat- 
te (32) eine Aufnahme fur zumindest Telle einer Betati- 
gungseinrichtung (40, 46) der Kupplungseinrichtung (30) 

25 zwischen Antriebsmaschine (8) und Fahrzeuggetriebe • (2) vor- 
gesehen ist. • 



30 



3. Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet , dass die Kupplungs- 
einrichtung (30) eine Kupplung mit Zentralausriickung ist. 



WO 2005/037590 



PCT7EP2004/010291 



9 

4. Fahrzeuggetriebe (2) nach einem der Ansprilche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet , dass die 
Anschlussplatte (32) an der Kupplungseinrichtung (30) in 
Form von zwei ineinanderliegenden Rohren (34, 36) ausgebil- 

5 det ist und in dem Ringraum (38) zwischen den Rohren (34, ■ 
36) ein Betatigungskolben (40) axial zwischen den beiden 
Rohren (34, 36) beweglich angeordnet ist, 

5. Fahrzeuggetriebe (2) nach einem der Anspriiche 1 
10 bis 4, dadurch gekennzeichnet , dass in 

der Anschlussplatte (32) eine Aufnahme fur die Betatigungs- 
elemente (56, 60, 64, 66) zur Schaltung von Zahnradern (14, 
18) des Fahrzeuggetriebes (2) in einen oder aus einem dreh- 
momentttbertragenden Zustand vorgesehen ist. 

15 

6- Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 5, dadurch 
.gekennzeichnet , dass die Betatigungselemen- 
te Teile einer Schaltung (56, 64) eines Hauptgetriebeteils 
des Fahrzeuggetriebes (2) umfassen. 

20 

7. Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Betatigungselemen- 
te Teile einer Schaltung (58, 60, 66) eines Splitgruppenge- 
triebeteils des Fahrzeuggetriebes (2) umfassen. 

25 

8* Fahrzeuggetriebe (2) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , dass die' Betatigungselemen- 
te Teile einer Schaltung eines Bereichsgruppengetriebeteils 
des Fahrzeuggetriebes umfassen. 

30 

9. Fahrzeuggetriebe (2) nach einem der Anspriiche 5 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungselemente (56, 60, 64, 66) pneumatische Zylin- 
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der (64, 66) umfassen, bei denen ein Teil (50, 58) des Zy- 
linders (64, 66) von der Anschlussplatte (32) gebildet ist 
und ein Teil (52, 70) des Zylinders (64, 66) von dem Gehau- 
se (4) gebildet ist. 
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